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Tester do baterii / akumulatorow 12V
BT360 marki Autool

SOH 99% Soc 98y |
12. 71y 578A
INT. R= 5.25pmo
GOOD BATTERY

INSTRUKCJA OBStUGI



Wstep

Tester baterii BT360 to urzadzenie o najnowoczesniejszej technologii testowania konduktancji na $wiecie, pozwalajgce na
fatwy, szybki i doktadny pomiar rzeczywistej zdolnosci rozruchowej zimnego akumulatora pojazdu, stwierdzenie stanu
samego akumulatora oraz powszechny btad systemu uruchamiania pojazdu i system tadowania, ktéry moze pomoc
uzytkownikowi zajmujacemu sie konserwacja elektryki auta w szybkiej i doktadnej analizie problemu, a tym samym,

w szybkiej naprawie pojazdu.

Cechy i mozliwosci urzadzenia

1. Test wszystkich akumulatorow kwasowo-otowiowych, w tym zwyktych akumulatoréw kwasowo-otowiowych,
akumulatorow ptaskich AGM, akumulatoréw spiralnych AGM, akumulatoréw zelowych, itp.

2. Bezposrednie wykrycie uszkodzonej baterii.

3. Zabezpieczenie przed odwrotna polaryzacja - podtaczenie urzadzenia w konfiguracji odwréconych biegundw nie
uszkodzi testera, ani akumulatora.

4. Mozliwo$¢ bezposredniego przetestowania baterii i jej utraty energii, bez koniecznosci petnego natadowania przed

testowaniem.

5. Standardy testow obejmujg obecnie wigkszo$¢ norm baterii, CCA, J1S, DIN, IEC, EN, SAE, GB.

6. Obstuga wielu jezykow, klient moze wybrac inny pakiet jezykowy, ktory obejmuje: angielski, rosyjski, hiszpanski,

polski, francuski, niemiecki, itd. Inne jezyki moga by¢ réwniez dostosowane do potrzeb uzytkownika, jesdli potrzebny jest
jezyk azjatycki, taki jak chinski, japonski, itd.

Funkcje urzadzenia
Gtowne funkcje testera akumulatora BT-360 obejmuja: test akumulatora, test rozruchu, test tadowania i inne dodatkowe
funkcje.

Test baterii jest przeznaczony gtéwnie do analizy stanu natadowania akumulatora w celu obliczenia rzeczywistej
zdolnosci zimnego rozruchu akumulatora i przedtuzen starzenia, ktore zapewniajg wiarygodne dowody analizy dla testu i
konserwacji akumulatora, ktory informuje uzytkownika o konieczno$ci wymiany akumulatora, gdy bateria sie starzeje.

Test rozruchowy stuzy gtéwnie do testowania i analizy rozrusznika. Poprzez sprawdzenie rzeczywistego wymaganego
pradu rozruchowego i napiecia rozruchowego rozrusznika. Moze sprawdzic, czy rozrusznik dziata dobrze. Istnieje kilka
przyczyn, z powodu ktorych rozrusznik dziata nieprawidtowo: usterka uktadu smarowania powodujgca wzrost momentu
rozruchowego lub tarcie wirnika rozrusznika powodujgce zwigkszenie tarcia samego rozrusznika.

Test tadowania polega na sprawdzeniu i analizie uktadu tadowania, w tym alternatora, prostownika diody prostowniczej
itp., Aby sprawdzi¢, czy napiecie wyjsciowe alternatora jest prawidtowe, czy dioda prostownika dziata prawidtowo, a
prad tadowania jest normalny. Zatdzmy, ze jedna z wyzej wymienionych czesci nie znajduje sie w normalnej sytuacji,
doprowadzi to do nadmiernego natadowania lub niepetnego natadowania akumulatora i bateria zostanie szybko
uszkodzona, a takze znacznie skréci zywotnosc innego zasilanego urzadzenia elektrycznego.

Podtaczanie testera

Poruszaj zaciskami do przodu i do tytu, aby upewnic sie, ze sg dobrze potaczone. Tester wymaga, aby dwa zaciski byty
potaczone $cisle z biegunami akumulatora, w przeciwnym razie test nie moze sie rozpoczac¢. Gdy po przejsciu do
programu testu baterii na ekranie pojawi sie informacja "CHECK CONNECTION", wyczy$¢ bieguny akumulatora i ponownie
podtacz zaciski, majgc na uwadze ich polaryzacje.

CHECK
CONNECTION

Tester ma funkcje ochrony przed odwréceniem polaryzacji. Gdy zaciski sg podtaczone odwrotnie, ekran testera nie
bedzie sie Swiecit, ale nie uszkodzi ani testera ani instalacji samochodu.

Uwaga: W przypadku réwnolegle potgczonych akumulatoréw nalezy najpierw przerwac potaczenie pomiedzy nimi,
a nastepnie wykonac pojedyncze sprawdzenie dla kazdej baterii. Zaktadajac, ze potaczenie akumulatoréw nie zostanie
odciete, wystapi btad wyniku testu.



Uruchomienie testera
Tester uruchamia sie automatycznie po prawidtowym podtaczeniu zaciskow i wyswietla interfejs uruchamiania AUTOOL
(domysinie wigczony jest program woltomierza), patrz ponizej.

BT-360
Battery System Tester
12,64 V

W $rodkowo-dolnej czedci interfejsu startowego wyswietla sie warto$¢ napiecia, ktéra moze by¢ uzywana jako
woltomierz DC w zakresie testowym, ktory wynosi 8-30 DCV. Przekroczenie zakresu moze spowodowac uszkodzenie
testeral

Wybér jezyka
Naciénij przycisk GORA / DOL, aby wybra¢ jezyk angielski, francuski, niemiecki, hiszpanski itp.

SELECT LANGUAGE
ENGLISH

Test baterii
Po przejsciu do testu akumulatora tester wyswietla model testera i wersje przez okoto 2 sekundy, patrz ponize;j.

BT-360
Version: 1.00.000

Tester nastepnie wyswietli nastepujacy komunikat w wybranej sekwencji BATERIA W POJEZDZIE lub BATERIA POZA
POJAZDEM (opcja niedostepna dla wersji 1.00.001). W innym wypadku nalezy samodzielnie wybra¢ lokalizacje baterii.

Wybér stan natadowania baterii
Po wybraniu lokalizacji baterii, tester poprosi o wybranie stanu natadowania akumulatora, tj. przed tadowaniem lub po
natadowaniu.

Nacisnij przycisk GORA / DOL, aby wybrac stan natadowania akumulatora, a nastepnie nacisnij przycisk OK, aby
potwierdzi¢ wybor. Zapewnia to doktadniejszy wynik testu w zimnym pojezdzie "przed tadowaniem" i w gorgcym
pojezdzie "po tadowaniu", albowiem temperatura akumulatora znaczaco wptywa na wynik pomiaru.

SELECT CHARGE
BEFORE CHARGING

(Przed tadowaniem)

SELECT CHARGE
AFTER CHARGING

(Po tadowaniu)




Wybér rodzaju akumulatora
Po wybraniu statusu akumulatora, tester poprosi o wybranie typu, np. zwykty zalany (REGULAR FLOODED), ptaska ptyta
AGM (AGM FLAT PLATE), spirala AGM (AGM SPIRAL) lub akumulator zelowy (GEL).

Nacisénij przycisk UP / DOWN, aby wybrac typ baterii, a nastepnie nacisnij przycisk OK aby potwierdzi¢ wybor.

SELECT TYPE
AGM FLAT PLATE

SELECT TYPE
REGULAR FLOODED

(Zwykty zalany) (Ptaska ptyta AGM])
SELECT TYPE SELECT TYPE
AGM SPIRAL GEL
(Spirala AGM) (Zelowy)

W przypadku testu w pojezdzie nalezy rowniez wybrac sposob instalacji akumulatora, np. "gdrna strona” (TOP POST),
Jboczna strona” (SIDE POST) lub "zdalny" (REMOTE; ten wybor nie jest konieczny dla testu poza pojazdem) a nastepnie
nacisnij przycisk OK, aby potwierdzi¢ wybor.

Test zdalny jest przyjmowany dla niektérych pojazddw gdy akumulator jest zbyt ciasno zainstalowany, aby uzy¢ zaciskow
testowych do podtaczenia biegundw akumulatora i test wykonuje sie podtaczajac zaciski w innym punkcie instalacji.

SELECT TYPE
REMOTE

SELECT TYPE
SIDE POST

SELECT TYPE
TOP POST

(Gdrna strona) (Boczna strona) (Ustawienie zdalne]

UWAGA: W przypadku zdalnego testu jest dodawana niewielka tolerancja (btad pomiaru). W razie watpliwosci nalezy
wyjac¢ akumulator i wybra¢ opcje "out-of-vehicle", aby ponownie przetestowac i oceni¢ pomiar.

Standardowy system akumulatoréw i ocena
Tester akumulatora BT-360 sprawdzi kazdg baterie zgodnie z wybranym systemem i ocena. Uzyj klawiszy GORA / DO,
aby wybrac¢ standard systemu zgodny z oznaczeniami i warto$cig pragdu oznaczong na akumulatorze.

CCA: Amortyzatory rozruchu zimnego okre$lone przez SAE i BCI, najczesciej uzywana wartos$¢ dla akumulatora
rozruchowego przy -18 stopniach Celsjusza.

JIS: Standard przemystowy Japonii, opisany na baterii jako kombinacja cyfr i liter, np. 55D2.3, 80D26.

DIN: Standard niemieckiego komitetu ds. Przemystu motoryzacyjnego.

IEC: Wewnetrzny standard prowizji elektrotechnicznych.

EN: Europejski standard stowarzyszenia przemystu samochodowego.

SAE: Standard spoteczenstwa inzynieréw motoryzacyjnych.

GB: Chinski standard krajowy.

Dostepne s rowniez standardy: BCI, MCA i CA.

SELECT INPUT SET RATING
CCA 500A CCA
(Wybor standardu) [Amperaz/warto$¢

pradu akumulatora)



Whprowadz poprawny standard, wartosc pradu i nacisnij klawisz OK, tester zaczyna testowac i pojawia sie dynamiczny
interfejs "TESTOWANIE". Patrz ponizej. Test trwa okoto 3 sekund.

TESTING

*kok kK

Wynik testu baterii
Obejmuje 5 typow wg. nastepujacych kategorii:

1. GOOD BATTERY
Akumulator jest w dobrym stanie i w zupetnosci zdatny do dalszej eksploatacji.

Uwaga: Warto$¢ SOH oznacza ,stan zdrowia” akumulatora. Im wiecej punktéw procentowych SOH, tym lepszy stan
akumulatora.

SOH:96% SOC:98%
12,64V 490A
Rating 500A

GOOD BATTERY

2. GOOD, RECHARGE
Akumulator jest w dobrym stanie, ale wymaga natadowania

SOH:76% SOC:30%
12,20V 440A
Rating 500A

GOOD, RECHARGE

3. REPLACE
Akumulator jest bliski lub juz osiggnat koniec zywotnosci uzytkowania. Nalezy wymieni¢ akumulator lub poddac go
regeneracji.

SOH:46% SOC:80%
12,66V 340A
Rating 500A

REPLACE

4. BADCELL, REPLACE
Akumulator jest uszkodzony lub nastgpito zwarcie. Nalezy wymieni¢ akumulator.

SOH:46% SOC:80%
12,66V 340A
Rating 500A

REPLACE

5. CHARGE-RETEST
Nie mozna stwierdzi¢ stanu akumulatora. Nalezy natadowac go i sprobowac ponownie. Jesli po natadowaniu pojawi sie
ten sam wynik testu, akumulator uznaje sie za uszkodzony i nalezy go wymienic.

SOH: 39% SOC:20%
12,08V 310A
Rating 500A

CHARGE-RETEST




Uwaga: jezeli koniecznos$¢ wymiany wynika z testu przeprowadzonego w pojezdzie (REMOTE TEST), przyczyng moze by¢
fakt, ze kabel pojazdu nie jest dobrze podtaczony do akumulatora. Przed podjeciem decyzji o wymianie akumulatora
nalezy odtaczy¢ kabel i ponownie przetestowac akumulator poza pojazdem.

Po przeprowadzeniu testu, gdy trzeba go powtodrzyc, nacisnij klawisz ESC, aby wréci¢ do interfejsu gtdwnego. Po
przetestowaniu, nacisniecie przycisku OK spowoduje test rozruchu.

Test rozruchowy
Test wykonywany jest wedtug nastepujacej sekwencji. Na poczatku wyswietlany jest komunikat CRANKING TEST, START
ENGINE (Test rozruchu - uruchom silnik).

CRANKING TEST
START ENGINE

(Test rozruchu
uruchom silnik])

Uruchomienie silnika zgodnie z komunikatem testera wyswietli kolejny komunikat, RPM DETECTED (wykryto obroty silnika).

RPM DETECTED

(Wykryto obroty silnika)

Po wykryciu obrotow, wynik testu zawiera rzeczywiste napiecie rozruchowe i rzeczywisty czas rozruchu. Wartos$c
napiecia rozruchowego nizsza niz 9,6V jest uwazana za nieprawidtowa.

(780ms - czas rozruchu

TIMES 780ms TIMES 1020ms
CRANKING NORMAL CRANKING LOW
10,13V REPLACE 9,12V

(1020ms - czas rozruchu

CRANKING NORMAL - rozruch normalny
10,13V - napiecie rozruchowe)

CRANKING LOW - rozruch niski\nieprawidtowy
9,12V - napiecie rozruchowe)

Po zakonczeniu testow nie nalezy wytaczac silnika. Nacisnij przycisk OK, aby przejs¢ do testu tadowania.

System tadowania i test diody prostowniczej
po wprowadzeniu test tadujacy wyswietli komunikat "CHARGING TEST?” (Test tadowania?). Naci$nij ponownie przycisk
OK, aby rozpoczac test tadowania.

Uwaga: Nie wytaczaj silnika podczas testu tadowania! Wszystkie urzadzenia elektryczne i odbiorniki w aucie podczas
testu musza by¢ wytaczone. Wiaczanie / wytaczanie dowolnego urzadzenia elektrycznego w pojezdzie podczas testu
wptywa na wynik pomiaru.

Przy wyswietleniu komunikatu ,INCREASE REV” (Zwieksz obroty) nalezy zwiekszy¢ predkosé obrotows silnika do 3000
obr./min. i utrzymac obroty przez 5 sekund. Komunikat ,REV NOT DETECTED” oznacza brak wykrycia zwiekszonych
obrotow silnika.

INCREASE REV REV NOT DETECTED

(Zwieksz obroty]) (Nie wykryto obrotow])



Tester rozpoczyna test napiecia tadowania po wykryciu zwiekszenia obrotow, wyswietlajac komunikat , TESTING
**Rxx"_po zakonczeniu testu tester wyswietla efektywny wynik napiecia tadowania i wynik testu fadowania.

CHARGING NORMAL
LOADED 14,18V
LOADED 14,36V
RIPPLE NORMAL

(RIPPLE = tetnienie pradu)

Uwaga: jezeli nie zostanie wykryty wzrost obrotéw, to bedzie to btad regulatora alternatora i podtgczenie spowoduje
awarie akumulatora. Tester podejmuije trzykrotng probe wykrycia wzrostu obrotéw. Jedli wszystkie trzy proby sg nieudane,
urzadzenie pomija wykrywanie wzrostu obrotéw i wyswietli wynik testu "NO VOLT OUTPUT".

NO OUTPUT
LOADED 12.8 IV
LOADED 12,81V
RIPPLE NORMAL

Po zakonczeniu testu, tester wyswietla efektywny wynik napiecia tadowania i wynik testu tadowania. Sprawdz potaczenie
miedzy generatorem i akumulatorem, a nastepnie powtorz test, jezeli proba wykrycia tadowania akumulatora nie
powiedzie sie.

Odczyt wyniku testu tadowania

1. tadowanie Volt: NORMAL
System pokazuje, ze wyjsécie alternatora jest sprawne, nie wykryto zadnego problemu.

2.tadowanie Volt: LOW

Napiecie systemu tadowania jest niskie. Sprawdz pasek napedowy alternatora jest stabilny (czy nie wystepuje $lizg paska).
Sprawdz potaczenie migdzy alternatorem a akumulatorem. Jesli oba paski napedowe funkcjonujg normalnie i potaczenie
jest w dobrym stanie, nalezy postepowac zgodnie z sugestig profesjonalnego serwisu naprawczego, aby wyeliminowac
usterke alternatora.

3. tadowanie Volt: HIGH

Napiecie wyjsciowe alternatora jest wysokie, poniewaz wigkszosc alternatoréw pojazddw uzywa wewnetrznego
regulatora, i moze to oznaczac uszkodzenie regulatora. W takim wypadku zespot regulatora musi zosta¢ wymieniony
(niektdre samochody starego typu uzywajg zewnetrznego regulatora). Normalne napiecie tadowania wynosi maksymalnie
14,7 + 0,5V, jedli napiecie tadowania jest zbyt wysokie, moze to spowodowac przetadowanie akumulatora. Moze to
réwniez doprowadzi¢ do skrocenia zywotnosci akumulatora, a w skrajnych przypadkach, wybuchu.

4.NO VOLT OUTPUT
nie wykryto napiecia wyjsciowego z alternatora. Sprawdz kabel przytaczeniowy alternatora i pasek.

5. Test diody

W trakcie testu przeprowadzana jest proba tetnienia (RIPPLE) pradu tadowania i dzieki temu zostanie ustalone, czy dioda
jest sprawna, czy nie. Gdy napigcie tetnienia jest zbyt wysokie, $wiadczy to, ze co najmniej jedna dioda jest uszkodzona.
Sprawdz i wymien diode. W tym momencie wszystkie testy zostaty wykonane.
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Wyprodukowano w ChRL dla Lamex
Lipéwki, ul. Radosna 10
08-440 Pilawa

Pierwiastki oraz zwigzki chemiczne zawarte w urzadzeniu mogg mie¢
negatywny wptyw na $rodowisko naturalne i zdrowie ludzkie. Zuzyty sprzet
elektryczny oraz elektroniczny oznaczony symbolem przekreslonego kosza
nie moze by¢ umieszczany w pojemnikach na odpady komunalne. Taki sprzet
podlega zbiorce i recyklingowi. Obowigzki wynikajace z ustawy o zuzytym
sprzecie elektrycznym i elektronicznym w imieniu przedsigbiorcy, zgodnie

z odpowiednia umowa, przejeta Organizacja Odzysku.



